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Umea kommun har malet att koldioxidutsldppen ska vara nere pa netto noll 2040 och att det
konsumtionsbaserade utsldppen ska vara nere pa 1 ton per person 2050. | december forra aret
anslot sig kommunen ocksa till Viable cities, vilket innebar att staden ska vara koldioxidneutral 2030.
Det 4r mal som kraver genomgripande férandringar pa en rad omraden. Planeringen av nya
bostadsomraden ar ett omrade som kommer att vara mycket viktigt. De beslut som tas nar det galler
dessa projekt far betydelse under manga artionden framover.

Det finns till att borja med starka skal att ifrdgasdtta om Umea kommuns ambition att véxa till

200 000 invanare fram till 2050 &r férenlig med ambitionerna nar det géller klimatomstéllning. Stader
star for en oproportionerligt stor andel av bade klimatpaverkande utslépp, energi- och
resursférbrukning.’ Snabbt vixande stider &r ett sérskilt problem. De stora behoven av nybyggnation
driver pa utsldppen, sarskilt som vaxande stader inte bara byggs ut, utan ocksa standigt byggs om.
Med tanke pa att varje ytterligare kvadratmeter orsakar omkring 500 kilo koldioxidutslapp ar en
fortsatt snabb tillvaxt fér staden i det nidrmaste oférenlig med klimatambitionerna.?

En viktig del av klimatomstallningen ar att minska utslappen fran matproduktion. Att en vasentligt
storre andel av maten kan produceras i naromradet &r en del i denna omstallning. Darfor géller det
att varna den jordbruksmark som finns i narheten av stader. Med tanke pa detta ar det problematiskt
att planen innebar att jordbruksmark i ett mycket centralt lage bebyggs.

Samtidigt som det gar att resa dessa invandningar mot den Gvergripande inriktningen for
kommunens planering finns det ocksa tydliga férdelar med att bygga ett nytt bostadsomrade pa On.
Det centrala ldget gor att det, med de nya broar som planeras, gar att na bade centrum och
sjukhus-/universitetsomradet till fots eller med cykel. | planhandlingarn konstateras att
”planomradets unika ldge nira Centrala Stan, flygplatsen, jarnvigsstationen Umed Ostra, Umed
universitet och Universitetssjukhuset ger platsen goda forutsattningar for arbetet med en planering
for minskat biltrafiken och framja hallbara transporter”. Det ar ldtt att instimma i denna beskrivning.

Att omradet kommer att besta av flerfamiljshus skapar forutsattningar for en 1ag energianvandning.
Malet att det ska bo 5000 till 6000 manniskor i omradet ger goda forutsattningar for en kollektivtrafik
med hog turtathet. De trafiklosningar som beskrivs i planen, dar gang och cykeltrafik prioriteras,
pekar ocksa i ratt riktning. En styrka ar ocksa att det planeras for att det ska finnas handel i omradet.
Det minskar behovet av dagliga resor.

Men nar det kommer till det viktigaste, det berdknade antalet bilar och mangden biltrafik, faller
planen tillbaka till en planering som bygger pa ett stort bilberoende och darmed inte kommer i
narheten av att leva upp till Umea kommuns malsattningar nar det géller klimatomstallningen.

| trafikutredningen berdknas behovet av parkeringsplatser utifran fyra olika scenarier for vilken typ av
bostader som kommer att byggas i omradet. Utifran detta och det forvdantade invanarantalet gar det
att rakna ut den forvantade biltdtheten i de olika scenarierna. Utgar man fran de nya

1 Se exempelvis "Can a city be sustainable”, World Watch Institute.

2 "Minskad klimatpaverkan fran nybyggda flerbostadshus”, Sveriges Byggindustrier.



parkeringsnormer som ar under utarbetande sa ger det en biltdthet mellan 194 till 337 bilar per 1000
invanare.

Aven i alternativet med en minskad bilanvindning jamfért med nuliget i Umed beriknas det
tillkomma 5600 bilresor per dygn mellan On och Teg. | alternativet med dagens férdelning mellan
fardmedel blir 6kningen 8500 bilar per dygn. Detta i sin tur leder till slutsatsen att dagens
trafiksystem inte klarar den 6kade belastningen. Det skissas i planen pa en ny forbindelse —
Soderslattsvagen — som ska skdara genom bostadsomradet pa Tegssidan och ansluta till E12.

Planen bygger ocksa pa berakningen att de manniskor som idag bor pa 6n kommer att fortsatta att
kora bil i samma omfattning som idag. Detta trots att mojligheterna att na bade centrum och manga
arbetsplatser till fots och med cykel kommer att forbattras avsevart. Detta har en marginell betydelse
for den totala trafikmangden, men framstar anda som markligt.

Aven om planen utgdr fran att antalet bilar ska vara avsevart lagre dn genomsnittet i Umed (433 bilar
per 1000 invanare 2019) ar minskningen helt otillracklig for att rymmas inom Umeas klimatmal. Detta
galler inte minst malet om att de konsumtionsbaserade utslappen ska vara hogst ett ton per person
2050.

Den undersokning av de konsumtionsbaserade utslappen i Umea kommun som Stockholm
Environmental Institute publicerade 2018 visade att utsldppen fran biltrafiken per person ar ungefar
1,5 ton CO2 per person. Det visar att det kravs en minskning av dessa utslapp till brakdelar av dagens
niva. Den 6vergang till eldrivna fordon som forvdantas inom de kommande aren I6ser bara en del av
problemet. En rad undersdkningar visar att dven eldrivna fordon under sin livstid orsakar betydande
klimatpaverkande utsldapp. En farsk rapport fran Tekniska universitetet i Eindhoven kommer
exempelvis fram till att en eldriven VW Golf orsakar utslapp pa 78 gram CO2 per kilometer, ungefar
hélften jamfért med motsvarande fossildrivna bil. Detta visar att det férutom en omstallning bort
fran fossila branlsen ocksa kommer att krdvas en kraftig minskning av biltrafiken och antalet bilar for
att klara klimatomstallningen.

Att nya bostadsomraden orsakar sadana trafikdkningar att det staller krav pa utbyggnader av
vagtrafiksystemet, vilka i sig orsakar betydande ytterligare koldioxidutslapp, ryms absolut inte i den
mycket knappa koldioxidbudget som star till forfogande.

Det finns starka rattviseargument for att ett bostadsomrade som On bdr ha en mycket |3g biltathet. |
Umea kommun och i landet finns omraden dar det inte ar lika latt att hitta fungerande alternativ till
biltrafik. Det géller inte minst for glesbygdsomraden med dalig tillgang till grundlaggande service.
Aven i dessa omraden kommer biltrafiken att behéva minska och stéllas om till andra drivmedel dn
bensin och diesel. Men for att omstallningen ska uppfattas som rattvis maste omraden i stader med
mycket goda forutsattningar for att i huvudsak I6sa persontransporter med annat dn personbilar ga
fore i omstallningen.

| ett globalt perspektiv dr det ocksa orimligt att ett bostadsomrade i ett gynnsamt ldge i en stad med
val fungerande kollektivtrafik i basta fall ska ha en biltathet som kommer i narheten av genomsnittet
i varlden. (Enligt biltillverkarnas internationella organisation OICA var gick det 184 bilar pa 1000
invanare i varlden 2015)

Forutom att planens bedémningar av personbilstrafiken inte &r foérenliga med kommunens klimatmal
innebar de ocksa férsamringar av boendemiljon bade fér de boende pa On och i de delar av Teg som
berors av trafikdkningen.



Slutsatsen av detta ar att inriktningen bor vara att de tre mobilitetshusen som planeras i omradet
gors betydligt mindre an i planen. De bor byggas for att kunna ge plats for bilpooler, fordon for
personer med funktionshinder, samt ett visst matt av besoksparkeringar. Det bor vara tydligt att
omradet som grundregel inte ar byggt for privat bildagande.

Med en sadan inriktning kommer kollektivtrafikresandet till och fran omradet att bli betydligt hégre
dn i de bada scenarierna som finns med i trafikutredningen. Den snabba 6kningen av bussakandet i
Umea under senare ar visar pa den potential som finns att 6ka bussresandet.

Att Umead kommun i december anslot sig till klimatkontraktet Vaible cities, signalerar en ambiton att
ga fore i klimatarbetet. Bland annat innebar detta att Umea stad ska vara klimatneutral redan 2030.
Men ett sddant stallningstagande maste fa praktiska konsekvenser i den kommunala planeringen. D&
krdavs mycket hoga ambitioner vid bygget av ett nytt stort bostadsomrade.

Utifran detta gar det att stalla nagra fragor:

e Hur stora koldioxidutslapp beraknas bygget av det nya bostadsomradet orsaka? Pa vilka satt
kan utslappen som byggandet orsakar minimeras?

e Hur ska den biltdthet och de trafikmangder som planen raknar med férenas med
kommunens klimatmal?

e Hur kommer boende i omradet att paverkas av den nya Soderslattsvag som skissas i
forslaget? Hur gar det att férena bygget av nya vdagar med kommunens klimatmal?
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